,Das ist der Transrapid in der Automation”

Flinfmal schneller: Strama-MPS stellt neues Transportsystem fiir Industriemontage vor

Von Hannes Lehner

Straubing. Der Sondermaschi-
nenbauer Strama-MPS aus Strau-
bing hat in der vergangenen Woche
in Miinchen ein neues Transportsys-
tem fiir die Industriemontage vorge-
stellt, das fiinfmal schneller arbeitet
als bisherige Verfahren. Laut Stra-
ma-MPS-Geschiiftsfithrer Herbert
Wittl stellt das neue Werkstiicktrii-
gersystem mit dem Namen Pro-
MoChange weltweit eine ,echte
Neuheit” dar, die die industrielle
Montage maBgeblich beschleunigen
kann. ,,Das ist der Transrapid in der
Automation®.

Wahrend in den Fabriken haupt-
sachlich normale Forderbander die
Einzelteile zu den jeweiligen Monta-
gestationen transportieren, heilit
das Zauberwort beim neuen Stra-
ma-MPS-System ,elektromagneti-
sches Schweben® — wie beim Trans-
rapid eben. Bei dem Linearantrieb
wird die Bewegung durch ein mag-
netisches Wanderfeld in der Schiene
erzeugt. Der Triger, in dem sich das
zu montierende Werkstiick befindet,
schwebt also auf der Schiene ohne
diese zu berithren. Der Vorteil: Ein
Linearantrieb beschleunigt schnell,
ist leiser als ein herkommlicher Ele-
tromotor und lasst sich wegen der
fehlenden Reibung genauer abbrem-
sen.

‘ Genauere Positionierung

Deshalb liegt die Innovation der
Strama-MPS-Neuentwicklung laut
Wittl nicht nur im schnelleren
Transport: Durch das frei program-
mierbare ,Abbremsen“ ist beim
neuen System auch eine viel genaue-
re Positionierung der Teile in den
Bearbeitungsstationen moglich.
SAuf 0,02 Millimeter genau, sagt
Wittl. Bei den tiblichen Band-Befor-
derungssystemen miissen die Teile
mit Hubvorrichtungen aus dem For-
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Kafer auf einem tiblichen Forderband.

derband ausgehoben und positio-
niert werden. Das kostet Zeit, die
beim Strama-MPS-System wegfallt.
Was zwischen zwel Montage-Statio-
nen bislang mehrere Sekunden ge-
dauert hat, geht mit der Magnet-Be-
forderung von Strama in einer hal-
ben Sekunde uber die Biihne. Die
Bearbeitung, zum Beispiel das
Schrauben, Schweilien oder Priifen,
kann praktisch sofort beginnen.
,Die Taktzeiten werden so deutlich
gesenkt und damit die Produktivitat
der Anlage gesteigert.”

Das Schnellpositionierungssys-
tem hat Strama zusammen mit Sie-
mens entwickelt. Wahrend die
Straubinger Ingenieure den Grolteil
der Entwicklungsarbeit leisteten,
lieferte der Konzern die Komponen-
ten. Auf der Messe ,, Automatica® in
Miinchen hatte Strama in der ver-
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Nicht nur schneller, sondern auch genauer: Der Sportwagen steht auf dem neuen Magnet-System von Strama und der

gangenen Woche das neue System
erstmals offentlich prasentiert.

,Jber das Prototypen-Stadium
sind wir hinaus“, sagt Wittl. Die
ersten beiden Auftrage seien bereits
eingegangen. Die Anlagen sollen bis
zum Jahresende ausgeliefert werden
und dann in der Elektroindustrie
zum Einsatz kommen.

‘ »Die Nachfrage ist groR”

Wittl erhofft sich viel von Pro-
MoChange. Vor allem deshalb, weil
die Neuentwicklung beliebig erwei-
terbar ist und sich in bestehende
Montage- und Priifanlagen in Form
einer Nachriistung integrieren lasst.
»Die Nachfrage ist entsprechend
groB®, sagt er. Auf der Messe in
Miinchen jedenfalls hitten sich auch
Nicht-Kunden und Wettbewerber
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von Strama-MPS begeistert von der
Anlage gezeigt.

An den zwei Straubinger Stand-
orten von Strama-MPS arbeiten
derzeit 325 Beschéftigte — allein 70
davon im Ingeneering-Bereich. 30
neue Mitarbeiter will das Unterneh-
men in diesem Jahr einstellen. , Wir
sind kraftig gewachsen und wollen
auch weiter stark wachsen®, sagt
Wittl. 2008 peilt er einen Umsatz
von rund 50 Millionen Euro an, der
durch vorliegende Auftrige bereits
abgesichert sei.




